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LA CITTA DI DOMANI

NAVIGLI APERTI
UN'OPPORTUNIT

di ANTONELLO.BOATTI
pre al naviglio una stradadi  di domani ancora pil bella

servizio e soprattutto una e vivibile.
*Politecnico di Milano

a recentissima pub-
blicazione degli atti
., del nuovo Piano di
s gOVENO del territo-
rio conferma una gradita
sorpresa per tutti coloro
che si sono dichiarati favo-
revoli alla riapertura dei Na-
vigli (95 per cento dei votan-
ti) in uno dei referendum
ambientali del 2011. Acco-
gliendo le numerose osser-
vazioni formulate da cittadi-
ni e associazioni, la giunta
ha proposto e il consiglio
_ha approvato I'inserimento
del tracciato degli storici
Navigli come ipotesi di pos-
sibile riapertura.

Dopo 130 anni e cioé da
quando Cesare Beruto can-
cello dal Piano di Milano
(1884) cosi larga parte dei
Navigli, riappare in una pla-
nimetria urbanistica della
citta quel segno d'acqua sto-
rico. Cosi é possibile oggi
pensare ad un progetto di
fattibilita della riapertura
dei Navigli come elemento
nuovo e qualificante di una
stagione urbanistica diver-
sa che emblematicamente
cambia il suo orizzonte: dal-
la spinta incontrollata all'
edificazione e alla densifica-
zione, alla cura per la quali-
ta urbana e del vivere quoti-
diano. L'idea é quella di
stendere sulla citta lo stori-
co sistema di canalij, lungo i
tracciati della Martesana in
via Melchiorre Gioia e sulla
Cerchia dei Navigli dal Pon-
te delle Gabelle sino alla
Darsena, passando per i luo-
ghi pilt belli di Milano. Una
via d'acqua navigabile per
battelli di ridotte dimensio-
ni di trasporto pubblico,
collegata al tema pil gene-
rale della navigabilita dal la-
go di Como al Ticino, come
da anni sostengono l'archi-
tetto Empio Malara e 'Asso-
ciazione Amici dei Navigli.
Un progetto fattibile, dise-
gnato via per via, in grado
di salvaguardare i diritti dei
residenti affiancando sem-

pista ciclabile che magica-
mente potrebbe congiunge-
re Ticino e Adda con il cen-
tro di Milano.

Niente a che vedere con.

la nostalgia del passato, ma
anzi progetto per il futuro,
capace di collegare storia e
innovazione (basti pensare
alle risorse energetiche deri-
vanti dai salti d'acqua e dal-
la possibilita ad esempio di
usare gli scavi per realizza-
re un possibile anello del te-
leriscaldamento per il cen-
tro della citta). Le obiezioni
principali riguardano essen-
zialmente l'impatto che la
riapertura dei Navigli avra
nei confronti del traffico e
della viabilita e i costi della
realizzazione. Ma, sulla que-
stione del traffico, Area C e
prima ancora Ecopass, non
avevano e hanno per obietti-
vo la riduzione del traffico
veicolare privato nel centro
storico e un invito per tutti
a usare i mezzi pubblici per
giungere nel suo centro? La
riapertura dei Navigli po-
trebbe costituire un elemen-
to fondamentale per centra-
re J'obiettivo garantendo al
contempo la fluidita degli
spostamenti essenziali (resi-
denti, carico e scarico mer-
ci e emergenze, mezzi pub-
blici). Sulla sostenibilita fi-
nanziaria di un intervento
di questo tipo, consideran-
do la questione da un pun-
to di vista pilt ampio, biso-
gna saper collegare i costi
al benefici economici che
deriveranno dal rilancio tu-
ristico di Milano e dalla sua
maggiore attrattivitd e
competitivita nell'ambito
europeo.

Un progetto di questo ti-
po puo radicarsi solo attra-
verso una progettazione
partecipata che e d'obbligo
quando la citta chiede a chi
la abita di modificare le con-
suetudini di vita. La posta
in gioco € molto alta ed & in
grado di rendere la Milano
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